
Zona Escolar Segura
Programa de seguridad vial para escuelas 
de educación básica.

Movimiento de Activación Ciudadana A.C.



Objetivos

• Estimular el aprendizaje de hábitos seguros 
en el espacio público. 

• Formar pensamiento crítico ante el problema 
de inseguridad vial.

• Realizar acciones a favor de la seguridad vial.

Comunidad escolar: niñas, niños, adolescentes, 
sus familias, personal docente y directivo.



• Inició en 2016.

• Se ha implementado en 8 municipios 
del Estado de Nuevo.

• Con apoyo de gobiernos municipales, 
iniciativa privada y fundaciones.



Actividades

• Talleres de educación vial

• Pinta de cruces peatonales

• Auditorias viales

• Proyectos escolares



Cebras por la Vida

• Replicar la iniciativa internacional.

• Visibilizar los derechos de las 
peatonas y peatones.

• Diseños elaborados por el 
estudiantado.



Auditorías Viales

• Manual para la Implantación de Caminos 
Escolares Seguros de la diputación de 
Granada. 

• Manual de Inspecciones de Seguridad Vial 
en  Entornos Escolares de Fundación 
MAPFRE.

• Auditoría de caminabilidad en entornos 
escolares de la Liga Peatonal.

• Manual de Calles de la SEDATU.



• 150 escuelas preescolares, primarias y 
secundarias participantes.

• 26, 674 niñas, niños, adolescentes, sus 
familias, líderes vecinales, personal 
directivo y docente que recibieron 
educación vial y realizaron acciones a 
favor de la seguridad vial.

• 150 Cebras por la Vida pintadas.



Causas que detectamos para la 
inseguridad vial de las niñas y niños:

1. Desconocimiento del fenómeno 

2. Infraestructura insegura 

3. Atribución equivocada de la 
responsabilidad de la seguridad vial
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Causa tragedia en zona escolar
Luis Antonio Rivera y Ricardo Treviño

(28-mayo-2018).- 

Como cada mañana, Angélica Chagala Camacho apresuraba el paso junto a sus dos

hijas para llevarlas a la escuela, pero ayer un conductor ebrio cambió para siempre esa

rutina.

Habían caminado seis cuadras y cuando cruzaban la Carretera Libre a Reynosa para

tomar un taxi, en un tramo señalado como zona escolar, la mujer de 29 años y sus hijas

Alejandra, de 9 años, y Estefany, de 8, fueron arrolladas.

Alejandra falleció en el lugar, mientras que su hermana y su mamá sufrieron lesiones

graves.

José Alejandro Sánchez Vázquez, conductor de la camioneta Silverado que atropelló a la

familia, dejó una huella de 40 metros de frenamiento antes de detenerse.

Las autoridades lo trasladaron a la Policía municipal.

Un dictamen médico previo del municipio de Juárez determinó que Sánchez Vázquez

presentaba ebriedad incompleta.

El atropello fue reportado a las 7:00 horas, a la altura del kilómetro 22 de la Carretera

Libre a Reynosa, en Juárez.

Un hombre que tiene un puesto de comidas en la zona, y quien además es vecino de la

familia en la Colonia 12 de Octubre, observó cuando las mujeres fueron arrolladas.

"Se pararon ellas en el camellón que está ahí, hicieron un intento de cruzar y el de la

camioneta frenó, como si se fuera a parar", dijo el testigo, quien se identificó como Joel.

"Cuando ellas iban a pasar, aceleró a toda velocidad y pasó por encima de la niña que

murió y a Angélica y su otra niña se las llevó dando vueltas en el aire hasta que se

detuvo. Nunca hizo por frenar".

Los paramédicos llegaron para auxiliar a las víctimas, pero Alejandra ya había fallecido.

A la zona llegaron vecinos y amigos de las mujeres, quienes observaban a los peritos y

policías realizando las diligencias.

Nazaria Saucedo, vecina de la familia, mencionó que las niñas estaban muy contentas

porque el sábado harían su primera comunión.

"Fany (Estefany) es muy inteligente, siempre ha tenido el primer lugar en la escuela, y la

otra niña (que falleció) recibía educación especial", dijo.

Sánchez Vázquez fue puesto a disposición del Ministerio Público, dijo una fuente.

Agregó que el fiscal busca confirmar con una prueba de sangre el grado de ebriedad del



Desconocimiento del problema 

• Más del 50% de la población adulta asegura que no 
ha presenciado situaciones de inseguridad vial en 
las zonas escolares. 

• Al responder a riesgos concretos sí los mencionan: 
vehículos que circulan a alta velocidad, pocos 
cruces peatonales, las y los conductores no ceden 
el paso, banquetas estrechas, etc. 

• Identifican peligros concretos, pero no al concepto 
que los engloban, la seguridad vial.

• Es importante tener un lenguaje común para 
hablar todas y todos de lo mismo



• La mayoría del estudiantado, familiares y 
personal docente adscriben la seguridad vial 
en relación al conductor y/o conductora de 
vehículo motorizado (alcohol, uso de aparatos 
de telecomunicación, velocidad, etc.). 

• Desconocen que es un fenómeno 
multifactorial, que implica mala infraestructura 
y malos hábitos de todos los usuarios de las 
vías de comunicación. 

• Como resultado, se proponen soluciones 
incorrectas, como puentes peatonales en lugar 
de cruces seguros a nivel. 



Infraestructura insegura

Todas las escuelas se encuentran en entornos 
inseguros, a saber: 

• Banquetas con la anchura mínima, obstruidas por 
servicios públicos: luminarias, medidores, etc. y por 
vegetación: árboles, arbustos y plantas, 
ocasionando que el estudiantado se baje de la 
banqueta o no sea visible para los vehículos. 

• Las luminarias no sirven o no iluminan lo 
suficiente, son causa de múltiples atropellos y 
colisiones.



• Las escuelas comparten espacios con negocios e 
industrias, esto genera que haya mucho tráfico y 
cuantiosa presencia de vehículos de carga en las 
zonas escolares. 

• La cercanía a calles recolectoras (vías secundarias) y 
avenidas (vías primarias) permite que los vehículos 
mantengan su velocidad y no la reduzcan al entrar a 
una zona escolar. 

• No hay suficientes señalamientos de tránsito que 
indiquen a los usuarios el comportamiento 
adecuado. 

• La deficiente infraestructura contribuye el aceptar la 
inseguridad vial como “normal”, ya que están 
acostumbrados a trasladarse bajo estas condiciones. 



Atribución equivocada de 
la responsabilidad.

• En todas las escuelas visitadas, para la 
infancia y adolescencia, ser atropellada es 
una situación común entre ellas y ellos, y 
se asumen responsables. 

• La mayoría del estudiantado indica que los 
hechos sucedieron por estar distraídos, sin 
considerar que hay otros factores que 
también son parte del problema y 
requieren ser identificados. 



• El 95% de la población adulta se percibe 
como modelo de comportamiento para 
el estudiantado. 

• La mitad de los escolares, 
aproximadamente, señalan que lo que 
saben de seguridad vial lo han aprendido 
de su mamá o papá. 

• La educación y hábitos practicados por 
los adultos se vuelve fundamental para la 
educación de los menores. 

• Las encuestas realizadas indican 
claramente que la población no aprende 
formalmente de seguridad vial.



Al igual que la contaminación 
ambiental o la obesidad, la 
inseguridad vial es un problema de 
Salud Pública que los ciudadanos 
por sí solos no pueden resolver.

MovAC ha encontrado al 
profesorado como agente de 
cambio y promotor del derecho 
a una movilidad segura en la 
infancia.





• Alianza con el gobiernos de San 
Nicolás de los Garza. Actualmente se 
esta trabajando con 9 instituciones.

• Realizar cruces seguros en 3 zonas 
escolares ubicadas en polígonos de 
pobreza sumando esfuerzos con la 
comunidad y aliados estratégicos.

• La meta es crear un programa estatal 
de seguridad vial que sirva de modelo 
a nivel nacional.



https://www.youtube.com/watch?v=hvo3bDT04Sc

Minuto 1:09

https://www.youtube.com/watch?v=hvo3bDT04Sc
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