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¿Qué es PB y qué hacemos?



Nuevo León, desde el 2010, ocupa el primer lugar 
nacional en hechos viales. En 2019 se reportaron 79 
mil 630 casos. Muy por debajo de esta cifra se 
encuentra el segundo lugar que es Chihuahua, con 28 
mil 169 registros, según datos del INEGI al 2019.

39% de las muertes y 24% de los heridos corresponden 
a peatones y ciclistas, y según el Observatorio 
Ciudadano de Seguridad Vial (OCISEVI), el 48% de 
todos los muertos registrados en 2019 eran peatones y 
ciclistas (89 peatones y 5 ciclistas). Cabe señalar que 
en este último dato PB contabilizó 7 muertes ciclistas. 
Lo que nos muestra una falta de estandarización en el 
seguimiento de los datos. 

Crisis de seguridad vial

http://ocisevi.org.mx/
http://ocisevi.org.mx/


Desde el 2010, PB hace una revisión en medios de 
comunicación sobre reportes de atropellos a ciclistas.

La información se ha analizado y georeferenciado. Y se 
encuentra disponible en 
www.pueblobicicletero.org/bicicleta-blanca.

Gracias a este trabajo pudimos observar que el 2020 ha 
sido el año con más fatalidades desde que tenemos 
registro. Con el fallecimiento de 22 ciclistas en hechos 
viales. Estos decesos representan un alza del 214 % 
comparados con las 7 muertes registradas en el 2019.

La ausencia de grandes cantidades de vehículos 
durante la pandemia, trajo un incremento en las 
velocidades de automovilistas en el 2020, según 
reportes del  (OCISEVI). Es evidente que la velocidad de 
los autos es el mayor factor de riesgo para las y los 
ciclistas.

2020 el año con más muertes ciclistas

http://www.pueblobicicletero.org/bicicleta-blanca


Además de este monitoreo y documentación, 
PB participa en la organización de la actividad 
denominada: Bicicleta Blanca.

Esta actividad es luto y denuncia. Es un 
símbolo que nos ayuda a recordar a las 
personas ciclistas víctimas de la violencia vial 
y una exigencia de justicia.

Hasta el 2021 se han colocado 
aproximadamente 50 bicicletas blancas.

La participación de las familias nos ha 
mostrado la parte más dolorosa, pero también 
nos han enseñado seguir luchando por calles 
más seguras.

La importancia de las Bicicletas blancas



1.Para empezar el gobierno del estado y los municipios 
deben comprometerse en serio. Pueden empezar con 
cumplir la Ley de Movilidad Sostenible y Accesibilidad, a 
la fecha no han cumplido con las obligaciones que 
estipula dicha ley y estamos muy lejos de tener una 
política pública eficiente en el combate contra la violencia 
vial que sufre nuestra comunidad.

Una de las obligaciones más básicas y urgentes es que 
el Estado elabore la política estatal de seguridad vial 
(Art. 64), y establezca los criterios y procedimientos 
para diseñar e implementar programas de seguridad vial, 
con un enfoque de prevención. Mientras que los 
gobiernos municipales deben instrumentar y articular, en 
concordancia con la política estatal, las políticas 
públicas de su competencia orientadas a erradicar las 
muertes, lesiones por hechos de tránsito (Art. 65.)

Es urgente



2. Hay un gran vacío en lo que se refiere a la comprensión del 
tema de seguridad vial y de cómo debe ser la atención a 
víctimas y procuración de justicia.

Testimonios de la familias y testigos nos demuestran la 
corrupción, opacidad, negligencia, falta de voluntad y 
coordinación, que existe de parte de los diferentes niveles 
gobiernos, policías ,tránsitos, peritos, jueces, incluso con los 
cuerpos de auxilio. 

Necesitamos voluntad y capacidad, para que se desarrollen 
protocolos integrales más transparentes y eficientes, con el 
fin de proteger la vida, que ponga a las personas en el centro.

Es urgente



3. Necesitamos hacernos responsables, dejar de mal 
llamar a los hechos viales como accidentes, que como 
se sabe la mayoría son previsible y prevenibles.  

También tenemos que dejar de centrar la discusión en 
culpar a las personas usuarias, y entender que es un 
problema sistémico y las solución es integral, donde 
cada sector cumpla con su parte.

Es urgente

Gráfico resumen del enfoque Visión Cero. Fuente: 
Departamento de Planeamiento, Transporte e 
Infraestructura de Australia del Sur.



4. Según datos de la Plataforma Cómo Vamos NL, en 
promedio los municipios metropolitanos destinan 2.8 pesos 
de cada 10 a movilidad no motorizada. Y esto es contrario a la 
ley, ya que establece que debe seguir la prioridad de la 
pirámide de la movilidad. 

Según estimaciones de la misma organización la CDMX tiene 
18 veces más infraestructura ciclista y el Área Metropolitana 
de Guadalajara 16.Sobre banquetas, la población considera 
que el 73% de la población considera que las banquetas están 
llenas de obstáculos y 74% que están dañadas.

Es clave para mejorar la seguridad de todas, y no solo de 
peatones y ciclistas, que se debe invertir principalmente en el 
diseño de calles seguras e incluyentes. Además que está 
comprobado que hacer más segundos pisos y carreteras 
urbanas, no resuelven los problemas de movilidad y que 
incrementan los hechos viales, muertes y lesiones. 

Es urgente



Síguenos en:
www.facebook.com/pueblobicicletero
www.twitter.com/somosbicibles
www.youtube.com/pueblobicicletero
www.flickr.com/pueblobicicletero

http://www.facebook.com/pueblobicicletero
https://www.twitter.com/somosbicibles
https://www.youtube.com/pueblobicicletero
http://www.flickr.com/pueblobicicletero

